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Après six ans d'attente,
nous avons pris le volant de
la plus huppée des voitures
lrançaises. Une première
rencontle de bon augure.

::, PAR NICOLAS BRIOUZE
-]: PHOTOS TAURENT LACOSTE

Il a iallu attendre six ans la translorma-
Ition du concept-car Cd Lignage en C6
Idélinit ive. Et depuis sa présentation en
Inrars à Genève. encore six mois pour en
I preror. l" vola||t pour un grlop d essai
,l unp domr-joL,rnpe Lir.c lonsue dllcnlP cui
n aura pas été déçue.

Sans avoir ni l audace ni le génie de celles
dc la DS, les l jgnes de la C6 possèdent sans
conteste les gènes Citroën et en iniposent plus
de visu qu'en photo. Parmi les principales
originalités. citons les généreuses surlaces
vitrées avec des portières démunies d enca-
drenent. la lunette arrière concave venant
mourir sur un couvercle de malle surnlonté
de feux en virgule. Sans oublier un petjt
.r i leron oui se déploie
ru to rna t iquement ,  cn  I
deux phases, au-delà de I
65 klnlh puis de 125 knÀ, I
afin de réduire la traînée I
aérod]îamique. De quoi L i
aussi préserver, à l arrêt,

lus

Ni provocante
ostentatoire,
te é'légante

un IJ ror i l  pdr l l cu l iè 'e r ren l  l lu idc  qLr  r r -es l
pâ< sans rappelêr cêll i  de 1a... cX. I ne l:gnP
qui lrend lc contfel 'tpcl drs io'mes massi-
ves et pariois agressives des concurrentes
d outre-Rhin ou d une certâine Rerault Vel
Satis. Elégante, la C6 se garde d'apparaître
provocante ou ostentatoire.

Sans atteindre la quaiité de l init ion d'une
Audinile raflinement d une Jaguar, l habitacle
se révèlesobre et clebon goût, mariant formes
eû demi-lune et matériaux soigDés: plast;ques

''nousse' et incontournables aluminium et
bois ioncé. Seuls quelques petits caches
en plaslique dur, d aspect un peu lragile et
censibles ru\ nyurês. demeurent f idèles;
une vieil le tradition Citroën.
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. Lergonomie se montre, elle aussi, très
soignée, même si certains trouveront le volant
un peu trop bas et les boutons encore trop
nombreux et petits sur la console centrale.
Quant aux généreuses surfaces vitrées, elles
procurent une visibilité et une luminosité
rares sur une berline contemporaine, cha-
cune des quatre (ou cinq) places offlant une
vision panoramique, un peu comme à bord
de feu la Renault Avantime.

Autre domaine où le nouveau haut de
Samme citroën concentre tout le savoir
iaire de la marque, celuidu comportement
dynamique. Nous n en attendions pas moins.
Presque aussi maniable et légère à conduire
qu'une C4. malgré ses presque 1900 kg, la
C6 ollre un toucher de route uniquc qui

déroutera les non-init iés mais râvira les
piqués du Double Chevron. En commençant
par une dlrection exceptionnejlement douce
et précise, même si certains la trouveront
aussi peu informative qu'une
console de ieu vidéo par la
laute d'un train avant à double
triangle et pivot découplé qui
permet, comme celui de la
Peugeot 407, de séparer les
lonctions d amortissement
et de braquage.

Associé à un train arrière

Quasiment neutre à allure normale, la C6
offre un soupçon de mobil ité en virage
avec un train arrière qui "enroule" scrupu-
leusement la courbe. Un équil ibre telqu'i l

semble presque impossible de
déclencher I 'antidérapage ESP
livré en série, sur sol sec tout
du moins. Même équil ibre au
ireinage, malgré un toucher de
pédale quisufprendra, lui aussi.
le non-init ié avec une course
aussi courte "qu'élastique'.

Hormis la relative fermeté

]  Châssis

I 
perfectionné

I et suspensron
' Hydractive lui

confèrent un
comportement
et un contort
impériaux. H

t#
IH

Untoucher de
route quiravin
les piqués du
Double Chevron

multibras et un empattement y\XL (2,90 m) des appuie-tête imposée par les normes
sur une plate-forme de C5 allongée, ilconfère de sécurité, le confort des places arrière
à laC6 unetenue de cap digne de ses meilleu- est royal. Réglables électriquement (as-
res aieules, SM, CX et XM. L agilité en plus. sises et dossiers), les deux sièges arrière
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4,91 m de
Iong et un
empatte-
ment de
2,90 m.

16'3/30"
245/45 B 18

O Sêuls impairs, dês
boutons trop nombreux
et trop petits sur la
console centrale
et quelques plâstiques
un psu légers,

I O Aiustaote en
I hauteur, I'accoudoit
I central avant dissimule

un vide-poches êt un
compartiment réf rigéré.

En série : ESe ABS ave6 amdmca-
teur d'urgence, I alrbags (frontaux
+ genoux conducteur, latémux AV
et AB, rideaux AV et Afi), phares et
essuie-glaces auto., antibrouillards,
régulateur-limiteur de vitesse, pha-
res bi-xénon directionnels, détec-
teur de sous-gonflage, atfichage
tête haute, alede franchissement
de ligne AFll. capot aclif, lsofix,
Aucune oplion.

Confon l]i €
Confofi rolle
Ouaitésono
Espace aux lambes AB (crnl
Votumecoffreà5(l)
Equipement

8l
! 474

O uécran multi-
fonctions est se-
condé par un af-
tichage "tête

haute" de la vi-
tesse et du GPS,
Q Boîte auto-
matique ou sé-
quentielle, avec
Ie choix de la
suspension sport
ou pilotée.

individuels (option pack Lounge) offrent
une ergonomie remarquable. L habitabilité,
très généreuse avec un espace aux jambes
de 81 cm, équivaut à celle d'une Jaguar XJ,
et coiffe de 2 cm celle d'une Renault Vel
Satis. De quoi profiter d'un exceptionnel
confort de suspension. jusle perturbé. à
basse vitesse, par quelques percussions en
provenance des pneumatiques taille basse
Michelin 245/45 R 18.

Ultime évolutioo de la fameuse suspension
hydropneumatique pilotée (selon sejze lois
d'amortissement), cette Hydractive parvient
pour la première fois à faire totalement
disparaître les désagréables mouvements
de caisse dont étaient victimes les DS, CX,
XM et C5 à I'accélération et au freinage. Sur

En sérlei suspension active avec
contôle du roulis, bansmission
auto. 6 vilesses, cllm. auto.
2 zones, hi-fi JBL 10 HP avec char-
geur et écran couleur, toutes com-
mandes élec,, sièges AV etAR élec.
chautfants, aide au stationn€ment
AV et AR, GPS couleur à commande
vocale, rétros électrochromatiques,
vitrage latéral feuilleté, sellerie cuiti
b0iseries, v0lant multifonctions,
ordinateur, peinture métallisée,
jantes alu 18 pouces, alarme.
En opllon i toit ouvrant élec.
(900 g, pack Lounge avec sièges
AR individuels élec (1 3009.

notre voiture d'essai, le seul petit mouvement
provenait d'un léger jeu daIls les... sièges
avantl Quant au roulis en virage, il est, lui
aussi, réduit à sa plus simple expression,
rappelant la lameuse Xantia Activa, la fermeté
en moins. Bref. aucun mouvement de caisse
n'oblige plus les passagers à perpétuellement
dodeliner de la tête pour les comDenser.
Au plus grand plaisir également
des enfants qui n'auront
plus à connaître le
goût amer de la
Nautaminel

Quant à I'inso-
norisation, quin'a
pourtant jamais
figuré parmiira,i



I Comme sur une Porsche 91 1, un petit
I aileron aérodynamique se déploie à 65
I ouis encore olus à l25km/h.

les priorités de Citroën, elle atteint ici
un niveau digne des meilleures limousines
allemandes. Seule la Jaguar XJ, dotée du
même bloc diesel, parvient à faire encore
plus silencieux. De surcroît, nous n'avons
pas décelé le moindre "rossignol" dans
l habitacle. Une première sur une Citroën (l)
qui nous a même laissé penser que cette
présérie,Ioin d'être un "test de fabrication",
était peut-être particulièrement soignée.
L avenir nous le dira.

Linsonorisation est telle qu'il est impos-
sible de deviner laquelle des deux uniques
motorisations proposées, V6 essence ou
diesel, se tapit sous le long capot. ll s'agit
en I occurrence du 2.7 litres HDibiturbo
déjà apprécié sur les Peugeot 607 et
Jaguar S-Type et XJ. Aussi doux
àl'usage qu'à I'oreille, ce bloc
se fait totalement oublier
en associant onctuosité
et ellicacité, pariaitement
servi par une boite auto-

Les superbes jantês alu de
18 poucas ârborent fièrement
le double chevron.

I Les commandes des siègês
I avant électriques sont
I implantées sur les contre-

portes. Les bacs dê portièrss,
en demi-lune, sont abrités
par un auvent coulissant.

matique "intelligente" à 6 rapports et mode
séquentiel. Seuls reprochps, quelques infimes
à-coups en mode sport.

Suffisantes dans I'absolu, les perlormances
de ses 208 ch semblent un Peu

N, iDMS m lépères Dour rivaliser avec les

nouvenentde ::,î::ïitïl#:i'i"-l'hffi'
caise intenpætif , ll1T,"i:iffi f 3j":iï:T*i';

fournie, la C6fait I'impasse sur les
grosses cylindrées, son châssis

et sa suspension étant censés lui sulfire...
D autant que les objectifs de venle de Citroèn
demeurent modestes (30000 unités annuelles),

la C6 étant d'abord un modèle d'image,
vitrine du savoirjaire technologique

de la marque.
Côté équipement, ceite Iinition

supérieure Lxclusive dispose en
série de tout ce que I'on est en
droit d'attendre d'un haut de
gamme, et même plus. Outre

I'ESP,9 airbags, dont un pour les genoux du
conducteur, des phares bi-xénon directionnels
et un détecteu de sous-gonflage, la sécurité
yest assurée par un aflichagetête haute, urle
alerte de franchissement involontaire de ligne
AIil ou encore un capot "actif" qui amortit
le choc en cas de collision avec un piéton.
Seul oubli dans ce domaine, aucun radar
anti-rapprochement n'est proposé. 4

NOÎRE AVIS
La CO héfite des guarités de ses
illustres devancières. Et évite leurs
tarcs congénitates ; mouvemen's
de suspension, insonorisation bâ-
ctée, finition ,égère.,, Beste à sa-
voir si la fiabilité sera au rendez-
vous. Quant aux tarifs, 54600 €
pour cetle version la prus chèrc {à
partir de 419O0 €en Y6 essenc€ de
base), on les ttouvèra altractils ou
excessits en fonction des modètes
qu'on lui opposera,

laC6nitæteilr


