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Il est bien connu que le glissement des roues
d’'un véhicule, par suite d’une perte d’adhérence
au cours du freinage, peut avoir des conséquences
graves et est la cause de nombreux accidents.

On a déjd proposé d’équiper les véhicules de
dispositifs destinés 3 éviter le glissement et au
moven desquels 1a pression de freinage était reld-
chée dés qu’une roue se bloquait. Toutefois, ces
dispositifs qui travaillent généralement par inertie
présentent cet inconvénient de provoquer des a-
coups dans la marche du véhicule.

La présente invention vise un dispositif limiteur
de glissement grice auquel 1’action sur la pression
de freinage s’effectue progressivement et en fonc-
tion de la vitesse de rotation des roues, de sorte
que la remise en pression des freins est progressive
et ne donne pas de choc. Elle s’applique aux freins
a commande par fluide et plus particulitrement aux
freins & commande hydraulique dans lesquels un 1i-
quide sous pression provoque le serrage de garni-
tures contre un disque ou un tambour solidaire
de 1a roue, un circuit 3 double canalisation alimen-
tant de fagon distincte les roues avant d’une part
et les roues arritre d’autre part.

Suivant P’invention, il est préva un circuit hy-
draulique auxiliaire comportant une pluralité de
pompes entrainées chacune par une ou les deux
roues d’une paire de roues avant ou arriére avec
une multiplication convenable, ce circuit comportant
un distributeur qui agit sur le circuit hydraulique
de freinage, de telle sorte que 1a réduction de vitesse
d’une pompe provoquée par le glissement de
1a roue ou des roues d’entrainement introduise dans
le circuit un déséquilibre de pression en réponse
auquel le distributeur coupe le circuit de pression
de freinage de la ou desdites roues.

L’invention sera maintenant décrite en se repor-
tant 3 un exemple de réalisation, non limitatif,
représenté trés schématiquement & la figure unique
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du dessin annexé dans le cas d’un véhicule 3 trac-
tion avant,

Ern se reportant & cette figure, on a représenté
pour un véhicule automobile un circuit classique
de freinage hydraulique comprenant: un cylindre
double 1., 1y, recevant de sources indépendantes
2., 2v du liquide sous pression, des tiroirs 3,,
3, soumis & Vaction d’un organe de manceuvre 4
et autorisant le passage du liquide soit aux canali-
sations de freins 5,, 5, soit & un réservoir 6.

Sur les canalisations 5, et 5, est disposé un
distributeur 7 comportant des tiroirs 8,, 8 ; lais-
sant normalement le passage de liquide respective-
ment aux canalisations 9,, 95, reliées aux cylindres
de freins, par exemple, 9, aux cylindres de freins
10 agissant sur les freins & disque 11 des roues avant,
et 9, aux cylindres de freins 12 agissant sur les
freins & tambour des roues arriére du véhicule.

Des canalisations de retour 13,, 13, relient le
distributeur 7 au réservoir 6 pour le renvoi du
liquide en excés aprés freinage.

11 est, en outre, prévu un circuit auxiliaire 14
comportant une pompe 15 entrainée par les roues
avant motrice & une vitesse proportionnelle a la
vitesse moyenne des deux roues, par exemple en
entrainant cette pompe par 'arbre secondaire de
la boite de vitesse qui tourne par exemple quatre
fois plus vite que les roues. Sur ce circuit se
trouvent également disposées en paraliéle deux pom-
pes 16 et 17 entrainées respectivement par chacune
des roues i une vitesse double de celle-ci, le sens
d’entrainement étant tel que ces pompes débitent
dans la pompe 15.

On congoit que pour une variation n de la vi-
tesse des roues avant, la vitesse de P’arbre secon-
daire varie de 4; soit de 2n, de méme une varia-
tion n de vitesse d'une roue arridre entraine une
variation de 2n pour la roue qui lui est liée, les
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gusibilités aux variations de vitesse des roues avant
» des roues arridre sont donc les mémes. En
Pabsence de glissement les quatre roues fournent
3 1a méme vitesse et les pressions dans les deux
parties 14, et 14, du circuit sont égales & une
valeur P,.

Si Ton suppose qu’une roue arriére glisse, le
débit de la pompe 15 devient supérieur au débit
des pompes 16 et 17 réunies; par suite il y a
augmentation de pression dans le circuit 14, et
diminution dans le circuit 14y.

Si les deux roues arridre glissent simultanément,
la variation de débit est deux fois plus rapide;
une méme différence de pression dans 14, et 14, est
donc obtenue pour un glissement deux fois plus
faible.

Si une roue avant glisse, le débit de la pompe
15 devient inférieur & celui des pompes 16 et 17
il y a donc une diminution de pression dans le cir-
cuit 14, et une augmentation de pression dans le
cireuit 14s. )

On constate ainsi que tout glissement de roue
entraine une différence de pression dans les circuits
J4, et 14y (sauf cas exceptionnel olt les quatre
Toues glissent simultanément et de Ia méme fagon)
et d’autre part, que le sens de cetie différence de
pression dépend de Pessieu sur lequel se produit
le glissement.

Clest le role du distributeur 7 de détecter la
différence de pression dans les circuits 14, 14,
et d’agir en conséquence sur le circuit de frein pour
metire fin au glissement. A cet effet, il contient un
piston 18 dont les extrémités sont soumises respec-
tivement aux pressions des circuils 14, et 14y et
appuient conire les exirémités des tiroirs 8, et 8.

Supposons que lors d’un freinage I'une des roues
arriére glisse, sa vitesse de rotation diminue et tend
& s'annuler. On a vu que dans ce cas la pression
dans 14, devient supérieure & la pression dans
e circuit 14y, le piston 18 est donc soumis a
une pression supérieure du cbté gauche et tend en
conséquence & se déplacer vers la droite et & repous-
ser le tiroir 8, contre Teffet du ressort 19,. La
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capalisation 5, ne communique plus avec Ia
canalisation 9;, et en conséquence les cylindres
12 ne sont plus alimentés, mais est mise en
liaison avec la canalisation 13, relife au réser-
voir 6. Les freins des roues arriére sont alors re-
lachés. Lorsque le glissement cesse, la roue reprend
son mouvement de rotation, la pompe est & nouveau
entrainée. La différence de pression disparalt, et le
distributeur 7 rétablit le circuit de freinage.
Lorsqu'une roue avant glisse, le fonctionnement
est analogue, la différence de pression agit alors
dans Tautre sens et le piston 18 repousse le tiroir
7. Le circuit de freinage des roues avant est coupé
de la source de pression, puis mis au réservoir.
On comprend qu’au moyen du disposiiif suivant
Pinvention les variations de pression dans les freins
suivent exactement les variations de vitesse dans les

‘roues, la remise en pression des freins seffectue

progressivement et sans a-coups.

RESUME

L'invention a pour objet un dispositif limiteur
de glissement des roues de véhicule en cours de
freinage, dispositif caractérisé par ceci qu’il est
prévu en plus du cireuit hydraulique usuel de
freinage du type & canalisations distinctes pour les
roues avant et les roues arriére respectivement, un
circuit hydraulique auxiliaire comportant une plura-
lité de pompes entrainées chacune par une ou les
deux roues d’une paire de roues avant ou arriére
avec une multiplication convenable, ce circuit com-
portant un distributeur qui agit sur le circuit hy-
draulique de freinage, de telle sorte que la réduc-
tion de vitesse d’une pompe provoquée par le glis-
sement de l1a roue ou des roues d’entrainement,
introduise dans le circuit un déséquilibre de pres-
sion, en réponse auquel le distributeur coupe le
circuit de pression de freinage de la ou desdites
roues.
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