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Diverses solutions hydrauliques connues utilisent
une pompe envoyant une certaine quantité de
liquide du c6té le plus chargé du véhicule, tandis
qu'une quantité égale doit &tre renvoyée vers le
réservoir du cdté le moins chargé. Ce procédé est
difficile 4 réaliser, et une partie importante de
I’énergie mise en jeu est dissipée inutilement.

Le procédé hydraulique suivant I’invention con-
siste & interposer une pompe volumétrique directe-
ment entre les cylindres agissant sur les ressorts de
suspension de chaque roue droite et gauche de
chaque train; cette pompe ne sert qu’a effectuer un
transvasement du liquide du cdté le moins chargé
vers le coté le plus chargé. Ce procédé permet une
économie maximum d’énergie. La quantité de
liquide enlevée d’un c6té étant rigoureusement égale
4 la quantité envoyée dans I'autre, le rétablissement
d’équilibre du véhicule s’effectue avec précision.

Les supports des roues d’un véhicule prennent
appui sur le chiissis par I'intermédiaire de dispo-
sitifs hydrauliques qui sont reliés entre eux et 4 une
pompe; cette pompe suivant son sens de rotation,
envoie le liquide dans I'un ou l'autre support de
roue; suivant une auire solution, cette pompe tourne
dans le méme sens, mais débite dans ’un ou "autre
support par lintermédiaire d’un distributeur tel
que tiroir coulissant ou tournant.

On décrira plus en détail ci-aprés deux exemples
de réalisation de I’objet de I'invention A titre indi-
catif en référence au dessin schématique des fig. 1
et 2.

Les fig. 3 et 4 montrent le fonctionnement d’un
dispositif avec tiroir distributeur.

La fig. 1 représente schématiquement le dispo-
sitif anti-roulis sur un train de roues de véhicule.

Les roues 1 sont montées sur les bras 2 articulés
en 3 sur le chissis 4. Des ressorts 5 fixés aux bras 2
prennent appui sur le chissis 4 par Pintermédiaire
du piston 6 coulissant dans des cylindres 7. Ces
cylindres contenant un fluide sont reliés 4 une pompe
8 par les canalisations 9.
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Le plein de liquide étant fait, si 'on fait tourner
Ja pompe 8 dans un sens ou dans I'autre d’un certain
nombre de tours, le chissis 4 s’incline 4 droite ou
4 gauche d'un certain angle.

Si, inversement, le chissis s’incline sous 'action
d’une force extérieure, en comprimant le ressort
d’un c6té et en déchargeant le ressort opposé, il est
possible de rétablir ’équilibre en faisant tourner la
pompe dans le sens nécessaire, et d’un nombre de
tours déterminé.

La fig. 2 représente Papplication 4 une suspension
hydro-pneumatique. On retrouve le piston 6 cou-
lissant dans un cylindre 7 contenant du liquide et
en liaison avec une capacité 10 contenant un gaz
comprimé séparé du liquide par une membrane
souple 11. Le fonctionnement est identique au pré-
cédent.

La mise en action de la pompe au moment voulu,
dans le sens et pendant le temps nécessaire peut
8tre obtenu de diverses fagons, par des moyens
actuellement connus.

La pompe peut également tourner constamment
dans un sens déterminé et &tre mise en circuit dans
le sens d’écoulement voulu et pendant le temps
nécessaire au rétablissement de I’équilibre, par uti-
lisation d’un distributeur hydraulique tel que tiroir
coulissant ou tournant.

Les fig. 3 et 4 montrent schématiquement un
dispositif anti-roulis avec tiroir permettant de diri-
ger le débit de la pompe vers I'un ou lautre des
dispositifs hydrauliques.

Sur la fig. 3 qui représente une suspension du type
de la fig. 2; les bras 2 sont solidaires d’un levier 12
agissant sur la coulisse 13 du tiroir distributeur 14
relié au dispositif hydraulique 7 par les canalisa-
tions 9, et 4 la pompe rotative 8, par les canalisa-
tions 15 et 16.

En position d’équilibre, la pompe 8 débite dans
le sens des fléches, par les canalisations 16 et 15,
dans le tiroir 14.

Quand il y a rupture d’équilibre (fig. 4), la cou-
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lisse 13 se déplace dans le tiroir 14 en entrainant le
liquide venant du support déchargé pour débiter
dans le sens des fléches dans le dispositif hydrau-
lique le plus chargé et rétablir ainsi ’équilibre.

RESUME

1o Perfectionnement aux dispositifs anti-roulis
pour véhicules suivant lequel une pompe volumé-
trique est directement interposée entre les cylindres
agissant sur les organes de suspension de chacune
des roues d’un train;

20 Cette pompe peut étre & double sens de rota-

— 2 —

tion pour rétablir équilibre du véhicule en envoyant
le liquide compris dans les canalisations et la pompe,
vers la suspension la plus chargée;

3¢ Cette pompe peut étre & fonctionnement con-
tinu et sens unique de rotation et combinée avec
un distributeur hydraulique dirigeant le sens d’écou-
lement du liquide vers la suspension la plus chargée
pour rétablir I’équilibre.

SOCIETE ANONYME Ssioré CITROEN.
Par Prucunliun’ :

Brerus.,

Pour la vente des fascicules, s’adresser & I'TuprmMerte Narionars, 27, rue de Iz Convention, Paris (15%



Pl. unique

N 1.096.56L Société Anonyme
Andre Citroén




't

N 1.096.561

Société Anon:

Andre Citro

VRSt M

¥
\
N
N
N
\

NS

T RIS

0o

INAAIRRATRRRAR

Rl
= ~

~
9




Sociéte Anonyme
Andre Citroen

[Er—
.

~1

Pi. unique

-

_ )




